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EXPOSICION.

Microcoches

MICROCOCHES

El Museo de 1a Ciencia CosmoCaixa
realiza un recorrido por una de las
etapas mas ingeniosas de la historia de
la automocion espafiola, los afios
comprendidos entre 1940 y 1970.

Ha terminado la Guerra Civil y se prepara la Segunda Guerra Mundial. El 80%
del parque automovilistico espaiol ha quedado destruido durante la
contienda, el estado de las carreteras es pésimo y los materiales y el
carburante escasean. Ademas, las pocas empresas de automocion ain
existentes, reutilizadas a lo largo de la guerra para la fabricacion de
armamento, han quedado desmanteladas por los bombardeos y con grandes
desperfectos en sus instalaciones. En tiempos de raquitismo economico e
industrial el ingenio se impone en busca de un medio de locomocién
polivalente, fiable, docil y econémico. CosmoCaixa, el Museo de la Ciencia de
la Fundacion "la Caixa" en Madrid, inaugura la exposicion "Microcoches", un
recorrido por la historia de la automocion espainola durante los afos
comprendidos entre 1940 y 1970. La muestra esta comisariada por Salvador
Claret, director de la Coleccion de Automadviles Salvador Claret (Museo del
Automovil de Sils, Gerona), y reiine 13 microcoches representativos de las
principales marcas constructoras junto a numerosos objetos de la época
(publicidad, planos constructivos de los coches, juguetes, piezas...) que
completan un viaje detallado a una etapa especial y unas circunstancias
concretas de nuestra historia automovilistica. "Microcohes" podra visitarse
en la sala de exposiciones temporales de CosmoCaixa desde el 29 de junio de
2004 hasta enero de 2005.

Tras la Guerra Civil, el panorama de la
automocidn en Espafia resultaba
francamente desolador. La mayor
parte del parque automovilistico habia
sido movilizado para la contienda y en
buena parte destruido, la escasa
industria anterior a la guerra habia
practicamente desaparecido y existia
una enorme escasez tanto de materias
primas como de combustible. En este
contexto de precariedad, los coches de
pequefio formato se plantean como
una posible solucién para dotar de un
medio de transporte a la poblacion.
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Las primeras iniciativas de
microcoches fueron fruto del ingenio y
la artesania. El éxito y la utilidad de
los mismos propicid, sin embargo, que
en algunos casos se llegara a una
auténtica produccién industrial.

Un reto para la ingenieria.

La posibilidad de construir automoviles de pequenas dimensiones y mecanicas
sencillas siempre ha sido un reto para los grandes ingenieros. Ajustar la ecuacion que
combine el peso, la potencia, la habitabilidad y un disefio coherente con una minima
carroceria fue un complejo trabajo al que hombres como Francisco Gaitan y Federico
Saldafa, en Espafa, o Ettore Bugatti y Louis Renault, en Europa, consiguieron aportar
brillantes soluciones.

La reducida portencia de la piedra angular del proyecto, el motor de dos tiempos,
traia consigo una serie de inconvenientes. Mas propio de las motocicletas que de los
coches, éste motor obligaba a fabricar vehiculos de poco peso y sencillo engranaje
mecanico. Con estas premisa comienzan a proliferar y adquirir personalidad los
microcoches. Sus caracteristicas técnicas mas destacadas fueron:

e Externamente, el aluminio sera el elemento mas caracteristico de las
carrocerias. Su prevalencia queda de manifiesto en modelos como el Biscuter o
el Gaitan. No obstante, la madera, el cartdn, el plastico e incluso la tela fueron
utilizados en prototipos como el Kapi, el Velorex o el Isetta.

e El motor de dos tiempos apoyado en un sélo cilindro, el mas simple de los
motores de combustidn interna, el que menos componentes mecanicos necesita
para funcionar, el mas pequefio y de menor peso, asumia la funcién de poner en
marcha el vehiculo.

e El sistema de chasis, el tipo de direccién por tornillo y un rudimentario sistema
de suspension, frecuentemente alojados todos ellos en un reducido bastidor
tubular, destacaron entre los elementos mecanicos.

e Respecto a las ruedas, la mayoria de los microcohes esparioles utilizé las de
didmetro pequefio, con llantas desmontables, y equipadas con neumaticos de 8
pulgadas. Filigranas habituales fueron, no obstante, los vehiculos sustentados
en tan solo tres neumaticos o los microcoches construidos sobre ruedas
procedentes del sector motociclista

La popularizacion.

Cuatro empresas se repartieron mas del 95% de las ventas de microcoches en
Espafia: Auto Nacional S.A., Munguia Industrial, Automoviles Utilitarios S.A. e Iso
Motor. El precio medio oscilaba en torno a las 35.000 pesetas de la época. Entre todos
los modelos, el que tuvo mas impacto social y econdmico fue el Biscuter, auténtico
emblema de una época y técnicamente fruto del célebre ingeniero aeronautico de
origen francés Gabriel Voisin. Junto a este se exportaron modelos como el Goggomobil
(un diminuto utilitario producido en la localidad vizcaina de Munguia) o el Isetta. Entre
los microcoches de disefio y produccidn nacional expuestos en la muestra, destacan,
ademas de los anteriores:
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e Fl Biscuter: Creacion del ingeniero francés Gabriel Voisin, uno de los pioneros de
la aviacion, la compafiia espafola Auto Nacional, S.A. tardd poco tiempo en
alcanzar un acuerdo con su creador para fabricarlo en su sede de San Adrian del
Besds y comercializarlo en Espafia. Su produccion alcanzé las 10.000 unidades.
Su adquisicion, al precio de 25.000 pesetas, suponia la inversion del sueldo
medio de tres afos. Su chasis monocasco con carroceria descubierta de
aluminio y capota de lona le convirtié en uno de los disefios favoritos de la
poblacion. Pesaba 240 kilogramos, rondaba los 76 Km/hora de velocidad y
consumia 4'5 litros de gasolina por cada 100 kildmetros. Debido a su poco peso,
las primeras unidades del Biscuter no disponian de marcha atras y se aparcaban
sencillamente empujandolos.

e Fl Kapi: Ingeniado por el capitan Federico Saldafia Ramos en Barcelona, el
modelo Kapiscooter fue registrado con la patente 194.762. Su desarrollo
técnico, equipado con un motor de cuatro tiempos AMC Fita de 1 cilindro y 170
cc (ofreciendo 8,5 caballos -C.V.- a 6000 revoluciones por minuto -r.p.m-),
contrastaba con una cierta precariedad en el acabado general. Su carroceria
alternaba elementos tan dispares como la madera o el cartdn. El precio del Kapi
de 1954 era de 28.900 pesetas y su produccidn se situd en torno a las 200
unidades.

e El David era un triciclo con motor delantero y traccién por cadena que gracias a
su ingenioso sistema de configuracidn mecanica permitia una maniobrabilidad
excelente. Su creacién se debe al ingeniero José Maria Moré Comas. Con su
motor monocilindrico de dos tiempos y 345 centimetros cubicos -c.c.-, el David
podia alcanzar los 75 km/hora con un consumo de unos 5 litros por cada 100
kildmetros. Su eslégan "No es un coche con una rueda de menos sino una moto
con una rueda de mas" contribuyd a su popularizacién. El precio del David en
1957 era de 47.850 pesetas.

e En Barcelona y desde 1955 hasta 1960, Construcciones Metalicas Clia, empresa
dedicada a la fabricacion de motocicletas, comercializé el modelo Clua,
considerado el deportivo de los microcoches. El Clla tenia una linea muy
atrevida con disefio del carrocero barcelonés Pedro Serra y sus dos plazas se
anclaban sobre una resistente viga central. Empelaba un motor bicilindrico de
247 c.c. que posteriormente llegd a superar los 400, con una potencia de 22
C.V.. Sus prestaciones, que incluian traccion delantera, suspension
independiente, arranque eléctrico, cuatro velocidades y marcha atras y
velocidad punta de mas de 80 kildémetros/hora, lo convirtieron junto con las
armoniosas lineas de su diseno, en el microcoche deportivo por excelencia.

La aparicion del Seiscientos y el ocaso

Los afios 60 dan paso a un periodo de mayor bonanza econémica que, coincidiendo
con la irrupcion en la industria espafiola de nuevos fabricantes como Seat, Renault y
Citroén, permitira a la poblacion la adquisicidon a plazos de un vehiculo con mayores
prestaciones. En este contexto, se encuadra, ademas, la irrupcion en el mercado del
modelo Seiscientos de Seat, un utilitario que se convertira en el simbolo de una nueva
etapa.
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El Seat Seiscientos nacié en 1957 como una réplica de su hermano italiano fabricado
por Fiat y cuya misidn era la de sustituir al popular Topolino (Fiat 500). Fabricado por
Seat en su factoria de la Zona Franca, de Barcelona, muy pronto el modelo espafiol se
reveld mas resistente que el original italiano. En aquel afo, un Seiscientos costaba
unas 63.000 pesetas. Pesaban alrededor de 600 kilos, tenian un motor de 633 c.c.,
rendian 21,5 caballos a 4.500 r.p.m. y funcionaban con gasolina de 72 octanos. Su
velocidad maxima rondaba los 95 kildbmetros/hora. Motor de toda una generacion, el 4
de agosto de 1973 se fabricé el Gltimo de estos miticos vehiculos, que en pleno siglo
XXI, 30 afios después, aun sigue presente en las carreteras.

La aparicion del Seiscientos, el aterrizaje en el mercado espanol de fabricantes
extranjeros e iniciativas como las del empresario gallego Eduardo Barreiros abrieron
nuevas perspectivas de negocio alrededor del automaovil. El microcoche dejé paso a
propuestas mas pragmaticas de coches populares en las que primarad una mayor
amplitud, motores de mayor cilindrada, un precio mas econémico y la fiabilidad
mecanica.

La exposicion Microcoches rinde homenaje a decenas de esforzados emprendedores
gue, en un contexto en el que Espafia carecia de una minima industria capaz de
satisfacer las necesidades mas basicas de la poblacién, intentaron con mas ilusiéon que
medios motorizar un pais sumido en la autarquia. La muestra podra visitarse en la
Sala de exposiciones temporales del Museo de la Ciencia CosmoCaixa desde el 29 de
junio de 2004 hasta enero de 2005.

Informacion

Servicio de Informacion de la Fundacion "la Caixa"
Teléfono 902 22 30 40

De lunes a viernes de 10 a 20 horas
http://www.fundacio.lacaixa.es
info.fundacio@lacaixa.es

Lugar de realizacion

CosmoCaixa

¢/ Pintor Velazquez, s/n

28100 - ALCOBENDAS (MADRID)
Madrid

Tel: 91 484 52 00

Fax: 91 484 52 25
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